Donderdag 28 januari 2010 – dag 8

Rond 1 uur ’s nachts scheepstijd gebeurt het: er is GSM-dekking in de nabijheid van de Canarische Eilanden (Spanje), blijkbaar belangrijk voor de bemanning. Twee uren later is ’t al gedaan, daarna geen dekking meer de volgende tien dagen.

Voor de doortocht van dat eilandengebied werd er een internationale vaarweg vastgelegd Hij loopt tussen Gran Canaria en Tenerife. Een punt erin: N 28°18,209’ / W016°03,529’. De diepte is er 1500 à 2500 m.

Morgenwaypoint: nr. 71  28-JAN-10  7:17:01  N 27°04,265’  W016°37,253’. Nu gaat het langs de Westelijke Sahara (Marokko) onder een koers van 195°, dus nog steeds wat opschuiven naar het westen. Heel vlakke zee, licht bewolkt, 22° C.

Middagwaypoint: nr. 72  28-JAN-10  14:52:30  N 25°06,474’  W017°12,886’.

Het laatste waypoint van de dag gaat een bijzonder zijn: ik neem het wanneer we de kreeftskeerkring passeren en dus “de tropen” binnenvaren, de eerste keer van mijn leven. Het wordt nr. 73  28-JAN-10  21:17:21  N 23°27,735’  W017°42,276, om 20.17 uur scheepstijd. Dan zijn we El Argoub en Da Dakhla in de Westelijke Sahara voorbij. We varen een 200 km verwijderd van de kust in behoorlijk diep water, rond 2000 m.

Tropique du Cancer (= kreeftskeerkring)

Torpique du Capricorne (= steenbokskeerkring)

 
Les tropiques sont la partie géographique du globe limitée en latitude par les deux tropiques : le tropique du Cancer dans l'hémisphère nord et le tropique du Capricorne 

dans l'hémisphère sud. Les noms de Cancer et Capricorne ont été attribués selon la position du soleil dans le zodiaque astrologique.

 

De horizontale lijn "écliptique" stelt het wentelvlak van de aarde rond de zon voor.
Hoe lang nog tot de evenaar? Van waypoint 67 op 27.01 om 07.09 uur tot waypoint 73 op 28.01 om 21.17 uur ging het van N 32°58’ naar N 23°27’ of in 2288 tijdsminuten 571 afstandsminuten of in 1 tijdsminuut 0,25 afstandsminuten (dit is 15’/uur of juist 6° per dag). Tot de evenaar is het nog 23°27’ of 1407 afstandsminuten wat 97 uren of  4 dagen en 1 uur gaat duren. We passeren de evenaar op maandag 1 februari rond 22 uur.

En nog iets voor de eerste keer: een sunset op zee zonder bewolking gefotografeerd. Voor de rest heel goed weer, tot 25° C; nog steeds rond de 16 knopen en een koers van 195°. De horizon gloeit nog anderhalf uur na en dan neemt de bijna volle maan de verlichting van de vlakke oneindige zee met dat eenzame schip over… dat is wat men het oceaangevoel noemt.

Vrijdag 29 januari 2010 – dag 9

Rond 2 uur halfweg op de ronding van West-Afrika: dus nu pal naar het zuiden, koers 180°. Sedert 4 uur varen we langs Mauretanië (Nouakchott) in een zachte maannacht aan 16 knopen. Op een mijl afstand kruist ons het zusterschip GREY FOX op weg naar Europa.

Morgenwaypoint: nr. 74  29-JAN-10  6:54:51  N 20°55,412’  W018°07,820’.

Middagwaypoint: nr. 75  29-JAN-10  15:11:52  N 18°41,515’  W018°08,001’. Zomers warm; zichtbaarheid 30 km, af te leiden uit de positie van een nog juist zichtbaar schip. Rond 17 uur laat er zich een walvis zien, eenmaal zelfs met kop en staart.

Avondwaypoint: nr. 76  29-JAN-10  22:52:17  N 16°36,553’  W018°07,871’. Heel ver ligt rechts de uitgestrekte Kaapverdische Archipel. Straks passeren we de monding van de Senegal-stroom waar de staat Senegal (Dakar) begint.

Zaterdag 30 januari 2010 – dag 10

Rond 5 uur ter hoogte van Dakar, op 70 km links van ons. Dakar is de meest westelijke punt van West-Afrika.

Morgenwaypoint: nr. 77  30–JAN-10  7:14:49  N 14°21,396’  W018°07,736’. Bewolking versluiert de volle maan, 24°C, hoge luchtvochtigheid, regenvlagen zichtbaar op de radar.

Tussen 9 en 11 uur varen we langs Gambia (Banjul), een landstrook van 80 km breed en 500 km diep, een Engelssprekende enclave in het franssprekende Senegal.

Middagwaypoint: nr. 78  30-JAN-10  14:31:18  N 12°22,356’  W018°08,004’, genomen na de zaterdagse evacuatieoefening zoals op dag 3. Het zwembad wordt gevuld met zeewater van 22° C en het proefkonijn met de immersion suite aan moet in het water springen en tonen hoe hij zich op zijn rug legt, zijn alarmlichtje ontsteekt en de mondfluit gebruikt.

Regen is achterwege gebleven, toch zijn trappen en paden nat: op zaterdag worden deze met hogedruktoestellen gereinigd. ’t Droogt rap op bij bijna 30° C. We gaan de grens over tussen Senegal en Guinèe-Bissau (Bissau), heel ver links. En om 18.53 uur wordt de koers gewijzigd van 180° naar 136°, dit voor dagen lang tot Walvisbaai. Tot nu en verderop wordt er altijd op meer dan 100 km van de kust verwijderd gevaren i.v.m. mogelijke piraterij.

Vanavond om 18 uur is er een personeelsfeest met een uitgebreide BBQ op een ruim achterdek. Ik heb toegezegd voor de wijn te zorgen, een Excelsior Merlot uit Zuid-

Afrika. Met zijn allen zitten we aan een lange tafel en iedereen bakt zelf op het BBQ-stel. 0m 22 uur loopt het feest teneinde, morgen zondag is het weer werkdag.

Avondwaypoint: nr. 79  30-JAN-10  23:21:19  N 10°14,829’  W017°29,425’.

Zondag 31 januari 2010 – dag 11

Morgenwaypoint: nr. 80  31-JAN-01  7:34:51  N 08°39,165’  W015°57,522’. Een mooie zonsopgang boven de lichte mist, windstil, heel vlakke zee, weinig of geen rolling: ’t is alsof je op vaste grond staat en je moet naar het omgevende water kijken om te zien dat je vooruitgaat, en dan nog aan bijna 30 km/uur.

Deze nacht voorbij Guinea (Conakry) gevaren, nu langs Sierra Leone (Freetown die zijn naam te danken heeft aan de plaats waar in de jaren 1800 de op zee uit de handen van de Arabieren bevrijde slaven aan land gezet werden).

Middagwaypoint: nr.081  31-JAN-10  15:00:40  N 07°13,064’  W014°35,256’. Het begint hier op een hittegolf te gelijken: 31° C in de schaduw; gelukkig klima aan boord. We laten Sierra Leone achter ons en varen langs Liberia (Monrovia).

Avondwaypoint: nr. 082  31-JAN-10  22:32:31  N 05°42,955’  W013°09,673. Het is nog heel vochtig warm. In de verte zijn er bliksemschichten te zien. Diepte altijd rond de 4000 m en hier en daar een verhevenheid.

Maandag 1 februari 2010 – dag 12

Morgenwaypoint: nr. 083  01-FEB-10  6:59:33  N 04°04,220’  W011°35,847’. We zijn ongeveer de meest zuidelijke punt van West-Afrika voorbij, dat is Cap des Palmes, de uiterste punt van Liberia. Oostelijk ervan liggen nog Ivoorkust (Yamoussoukro), Ghana (Accra), Togo (Lomé), Benin (Porto Novo) en Nigeria (Abuja).

We naderen de evenaar en er komt wat passaatwind op, zo’n 20 à 30 km/uur en de snelheid valt overeenkomstig terug naar 15,5 knopen.

Middagwaypoint: nr. 84  01-FEB-10  15:06:00  N 02°31,037’  W010°07,551’. Langs Kameroen (Yaounda) en Equatoriaal Guinea (Malabo), heel ver links van ons.

Dinsdag 2 februari 2010 – dag 13

… my finest hour… dat is te zien in volgende waypoints:

nr. 91  02-FEB-10  4:46:03  N 00°00,004’  W007°44,665’.

nr. 92  02-FEB-10  4:46:07  S 00°00,008’  W007°44,652’.

Om 03.46 uur scheepstijd zijn we over de evenaar gevaren, geprikt op 7,5 m ervoor en 15 m er voorbij. Een evenaarslijn in het water was er niet te zien, te donker zeker en het regende…Toch enkele uren later dan hoger berekend door de verminderde snelheid ten gevolge van een lichte passaatwind die veel greep heeft op het schip met de hoge lading aan containers. Ver weg links Gabon (Libreville, ook een stad van bevrijde slaven).

Bij het ontbijt overhandigt de kapitein me een omslag met een “EQUATORIAL CERTIFICATE”, geplastifieerd en met een in oud-Engels gestelde tekst: ik behoor nu tot de Neptunus’ broederschap en de vissen, elk naar hun vermogen, gaan me respect c.q. bijstand verlenen, althans voor de huidige reis. Een scan van het diploma op de volgende bladzijde.

En daarna neemt de engineering officer me mee naar de luidruchtige machineruimten. De schroefaandrijving met een Sulzer 8-cylinderdieselmotor van 12 480 kW staat apart van al de rest. De boring is 520 mm, de slaglengte 1 800 mm. Verbruik: 1 700 liter per uur. In regime duwt hij via de thruster bearings het schip vooruit met een stuwkracht van 140 000 kgkracht. In “full ahead” draait hij aan 125 toeren/min . Er zijn nog twee vast instelbare snelheden, 85 en 50 t/min. Bij “stop engine” staat hij stil. Hij wordt terug gestart met perslucht die de zuigers in beweging brengt en na minder dan 4 sec bij de injectie van brandstof begint hij weer te draaien. De schroef van bijna zes meter diameter duwt in regime het schip wel 5 m vooruit bij elke omwenteling. Het roer wiens positie hydraulisch gewijzigd wordt, kan links en rechts over 35° uitwijken. Zulk een aandrijving is eigenlijk de meest directe, ook de eenvoudigste, en ze wordt vooral gebruikt op schepen die lange reizen maken met langdurige regimewerking van de aandrijving. De diesel draait zo’n 180 000 toeren per dag en drinkt een 40-tal m³ zware dieselolie.

Alle andere diensten – hydraulische roeraandrijving, verlichting en stopcontacten 220/440 V, ventilatie van de laadruimten, koelcontainers, klima, waterbedeling enz. – worden gevoed door drie dieselelektrische groepen van Finse makelij, elk 750 kW/60 Hz. De warmte van de uitlaatgassen wordt maximaal gebruikt voor o.m. de bereiding van sanitair water uit zeewater. Dit wordt opgenomen uit zee vanaf 100 km uit de kust. Er is wel een hoeveelheid leidingwater aan boord in een tank van 170 m³. Dit water wordt 
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WE NEPTUNE, KING OF THE SEA confirm now that thou has duly paid tribute
to Our court held on board the good ship Awnnloer Lagoown £

On the LAMMERTYN Georges L. C. do hereby initiate
thee to Our brotherhood of the Sea, whereon thou pass without let or hindrance.

We command all whales, sharks, finny monsters and dolphins to aid and comfort
thee on thy voyages; all periwinkles, shrimps, bloaters, kippers and sea kale

to nourish thee; we forbid all jelly-fish to sting thee, lobsters to give thee nightmare
and sirens shall not entice thee from thy course.

EQUATORDAY 2*4 Februa Y ANNO DOMINI 2010
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gemengd met het gedistilleerde zeewater om reden van smaak. Er wordt gerekend met een verbruik van 6 000 liter per dag. Rond de evenaar hebben we in onze kajuiten alleen 

 “hot and very hot water” ter beschikking, waarschuwt de kapitein, omdat de Chinese scheepsbouwer de warmwaterleidingen te nadrukkelijk in de stroming van de hete uitlaatgassen gelegd heeft en het opgenomen zeewater er tot 28° C warm kan zijn.

Er is een grote stock aan reservestukken. In de goed uitgeruste werkplaats staat er zelfs een draaibank. Een geinformatiseerd opvolgingssysteem brengt bestendig de “gezondheidstoestand” van het machinepark in kaart: drukken, temperaturen, snelheden, spanningen en stromen, functioneringsduur enz, zodat de maximale fiabiliteit bereikt wordt. Men bevindt zich tenslotte ver verwijderd van elke mogelijke assistentie. Er heerst een echt gevoel van zekerheid dankzij bestendige waakzaamheid over alles.

Er zijn drie soorten dieselolie aan boord. In de haven moet zeer zwavelarme brandstof gebruikt worden. Op de gesloten Noord-Europese zeeën moet de brandstof nog enigszins zwavelarm zijn. In volle zee wordt geleiachtige dieselolie gebruikt. Ze wordt aan 50° C gebunkerd en ingespoten aan 150° C en een druk van 280 bar. Gezamenlijke inhoud van de olietanks: 2 700 m³. De haven van bunkering wordt op economische gronden bepaald, daarom dit groot volume voor de brandstofstockage.

Middagwaypoint: nr.97  02-FEB-10  15:08:30  S 01°55,304’  W005°55,553’. Een regenachtige dag met hoge vochtigheidsgraad en 30° C. Door enige tegenwind blijft de snelheid rond 15,5 knopen. De koers blijft onveranderd op 136°, gericht op Walvisbaai.

In de zuidelijke Atlantische Oceaan, 4000 à 6000 m diep, ligt er, ver weg rechts van onze vaarroute, een lange bergketen, noord-zuid georiënteerd en met toppen tot 1000 à 1500 m onder de zeespiegel. Maar twee topjes steken juist boven het water uit: Asunción en Sint Helena, waar de stoute Napoleon zijn laatste dagen gesleten heeft. Beide zijn Britse eilanden.

Avondwaypoint: nr.098  02-FEB-01  22:48:02  N 03°20,751’  W004°34,773’. Deze nacht ter hoogte van Kongo (Brazzaville) en Cabinda dat tot Angola behoort.

Woensdag 3 februari 2010 – dag 14

Morgenwaypoint: nr. 099  03-FEB-10  7:17:10  S 04°55,058’  W003°05,033’. Goed weer met gelijke wind, 24° C, vaarsnelheid van 15,5 knopen. Straks al wat dichterbij de kust van Kongo (Kinshasa).

Middagwaypoint: nr. 100  03-FEB-10  15:06:25  S 06°22,471’  W001°42,115’. Steeds maar meer wind, de snelheid daalt tot 15 knopen maar verder deert dat ons schip niet. In het bijzonder rolt het praktisch niet wat wil zeggen dat het vervelende rollen van een schip vooral veroorzaakt wordt door de zeestromingen die er hier blijkbaar niet zijn, misschien door de homogeen diepe zee in onze vaarzone.

Om 17.45 uur, na dagen lang geen schip ontwaard te hebben, kruist ons op een mijl afstand het zusterschip Green Cape van onze rederij MACS, op weg naar Europa. Een roll-on-roll-off-schip van 22 jaar oud. Er wordt geclaxonneerd en de kapiteins voeren een Poolse babbel. En minder dan een kwartier later verdwijnt het aan de horizon: we zijn weer heel alleen…

Avondwaypoint: nr. 101  03-FEB-10  22:52:54  S 07°46,774’  W000°21,396’, tijd voor “Tonight ships clock will be advanced for 1 hour”.
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